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Несправність двомасового маховика може проявлятися по-різному й нерідко нагадує
проблеми з іншими вузлами трансмісії. Тому визначити причину лише за одним
симптомом зазвичай неможливо. Нижче розглянемо характерні ознаки зношення,
способи попередньої перевірки та ситуації, коли потрібна точніша діагностика.

Що таке двомасовий маховик і як він працює
Двомасовий, або демпферний, маховик складається з двох частин, які можуть переміщуватися
одна відносно одної. Первинна маса з'єднана з колінчастим валом двигуна, а вторинна передає
обертання на комплект зчеплення та коробку передач. Між ними розташовані демпферні
пружини, підшипник або втулка, напрямні елементи та спеціальне мастило.

Під час роботи двигуна крутний момент передається нерівномірно, окремими імпульсами.
Пружини приймають на себе частину навантаження та гасять крутильні коливання до того, як
вони досягнуть трансмісії. Завдяки цьому передачі перемикаються плавніше, зменшуються
шум і вібрації, а деталі коробки передач захищені від різких ударних навантажень.

Такий вузол особливо поширений в автомобілях із дизельними двигунами, а також у потужних
турбованих моделях. Високий крутний момент на низьких обертах потребує ефективного
демпфування. У міру зношення пружин, підшипника та внутрішніх поверхонь маси починають
переміщуватися з ударами, а захисна функція вузла погіршується.

Основні ознаки несправності двомасового маховика
Прояви несправності залежать від ступеня зношення, температури деталей, обертів двигуна та
навантаження. На ранній стадії вони можуть виникати лише час від часу, а з розвитком



дефекту ставати виразнішими та з'являтися за дедалі більшої кількості режимів роботи
автомобіля.

Стук і металеве деренчання під час запуску або зупинки двигуна
Характерна ознака — короткий металевий дзвін, брязкіт або кілька ударів у зоні з'єднання
двигуна з коробкою передач. Особливо помітним деренчання буває під час зупинки двигуна,
коли маси різко змінюють швидкість обертання. Можлива причина — збільшений люфт
двомасового маховика та зношення демпферних пружин. Однак схожий стук також можуть
спричиняти проблеми зі стартером, опори силового агрегату або елементи випускної системи.

Вібрація на холостому ходу та низьких обертах
Вібрації можуть передаватися на кузов, педаль зчеплення та важіль коробки передач, іноді
посилюючись після прогрівання. На низьких обертах відчувається нерівномірне тремтіння. Сам
по собі цей симптом не доводить, що маховик несправний: необхідно виключити несправні
опори двигуна, проблеми з форсунками, пропуски займання та нерівномірну роботу циліндрів.

Ривки, поштовхи та тремтіння під час рушання з місця
Зношений демпфер гірше згладжує імпульси двигуна, тому під час плавного відпускання
педалі автомобіль може рушати з поштовхами. Тремтіння іноді відчувається навіть за плавної
роботи педаллю зчеплення. Якщо ривки виникають постійно в різних водіїв і на прогрітому
автомобілі, потрібна перевірка. Поодинокий поштовх через надто різке відпускання педалі не
вважається діагностичною ознакою.

Гул, виття або деренчання під час розгону під навантаженням
Гул під час розгону часто з'являється на високій передачі за низьких обертів, під час руху
вгору або різкого натискання педалі акселератора. Іноді шум зникає після підвищення обертів.
Така поведінка можлива в разі зношення демпфера, однак виття також можуть спричиняти
підшипники, внутрішні деталі коробки передач та елементи приводу.

Проблеми з вмиканням передач і роботою зчеплення
Утруднене вмикання передач, неповне вимикання зчеплення та зміна моменту його
схоплювання частіше пов'язані із самим зчепленням, його приводом або механізмом
перемикання передач. Несправний двомасовий маховик може спричиняти поштовхи, вібрації
та тремтіння під час рушання з місця, але за цими ознаками не можна однозначно визначити
джерело проблеми. Тому зчеплення, його привід, маховик і коробку передач перевіряють
окремо.

Запах перегрівання та сліди витікання мастила
Запах гару частіше вказує на перегрівання або тривале пробуксовування зчеплення й потребує
з'ясування причини. Під час огляду двомасового маховика особливу увагу звертають на
тріщини, виражені сліди перегрівання та значне витікання внутрішнього мастила, особливо
разом із продуктами зношення.

Водночас незначні сліди мастила на корпусі деяких моделей DMF допускаються їхньою
конструкцією, а окремі плями нагрівання робочої поверхні не завжди свідчать про
несправність. Стан вузла необхідно оцінювати відповідно до критеріїв виробника конкретного
маховика.

Як відрізнити несправність маховика від несправності зчеплення, двигуна або коробки
передач
Діагностику двомасового маховика починають із порівняння симптомів. Важливо враховувати,
коли з'являється шум, чи залежить він від положення педалі зчеплення, температури та



навантаження. Діагноз лише за записом звуку або коротким оглядом ненадійний.

Точну причину встановлюють послідовною перевіркою можливих джерел несправності, а стан
маховика остаточно оцінюють після отримання доступу до деталі.

Як перевірити двомасовий маховик

Перевірка складається з попереднього оцінювання без розбирання та точного огляду після
зняття коробки передач. Перший етап допомагає визначити напрям подальшої діагностики,
але не дає змоги оцінити внутрішнє зношення без доступу до вузла. Роботи під автомобілем і
розбирання трансмісії виконують лише з відповідним обладнанням та дотриманням правил
безпеки.

Попередня перевірка без зняття коробки передач
Перевірка маховика без зняття коробки передач зводиться до безпечних спостережень:

послухати звуки під час запуску холодного та прогрітого двигуна;
звернути увагу на деренчання та кількість ударів під час звичайного вимкнення двигуна;
оцінити вібрації кузова, педалі та важеля коробки передач на холостому ходу;
перевірити поведінку автомобіля під час спокійного й плавного рушання з місця;
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простежити, чи з'являється гул під час звичайного розгону;
порівняти шум за відпущеної та плавно натиснутої педалі зчеплення.

Корисно записати оберти, температуру та вибрану передачу. Не слід навмисно
перевантажувати двигун на надто низьких обертах, різко рушати з місця або тривалий час
утримувати зчеплення в режимі пробуксовування. Така перевірка не підтверджує діагноз, а
лише допомагає зібрати початкові дані.

Діагностика після зняття коробки передач
Після демонтажу коробки передач фахівець оглядає робочу поверхню, перевіряє наявність
тріщин, борозен, плям перегрівання та слідів витікання мастила. Потім перевіряють кут
вільного ходу вторинної маси, її радіальне переміщення, плавність роботи демпферного
механізму та стан підшипника.

Методика та допустимі значення залежать від конструкції конкретного маховика. У технічних
матеріалах ZF Aftermarket також наголошується, що стан двомасового маховика оцінюють за
кількома параметрами, зокрема за вільним ходом демпфера, рівномірністю зусилля пружин і
станом підшипників. Осьове переміщення вторинної маси саме по собі не завжди свідчить про
несправність.

Під час переміщення мас перевіряють відсутність заїдань, скреготу та ненормального опору.
Кут вільного ходу, радіальне переміщення та інші контрольовані параметри порівнюють із
технічними даними виробника конкретного маховика. Універсальної норми немає: конструкція
та допустимі значення відрізняються.

Одночасно оглядають диск, кошик зчеплення, витискний підшипник, сальники та кріпильні
елементи. Самостійно знімати важку коробку передач без досвіду та відповідного обладнання
небезпечно.

Чому двомасовий маховик виходить з ладу
Причини несправності маховика не обмежуються великим пробігом. Прискорене зношення
спричиняють:

рух на високій передачі за надто низьких обертів;
різкі старти та часті ударні навантаження;
буксирування причепа з перевищенням допустимої маси;
збільшення потужності двигуна без урахування можливостей трансмісії;
перегрівання та тривале пробуксовування зчеплення;
часті поїздки в заторах із постійними рушаннями з місця;
нерівномірна робота двигуна, форсунок або системи запалювання;
несправності стартера, акумулятора або електричних з'єднань, через які двигун під час
запуску обертається надто повільно й виникають підвищені крутильні коливання;
помилки під час установлення, неправильне затягування або повторне використання
кріпильних елементів, які підлягають обов'язковій заміні.

Навіть якісна деталь може зноситися раніше очікуваного терміну, якщо постійно зазнає
підвищених крутильних коливань. І навпаки, спокійна експлуатація та справний двигун
помітно знижують навантаження на демпфер.

Чи можна їздити з несправним двомасовим маховиком
Їзда з несправним маховиком за слабких і нещодавно виявлених симптомів іноді можлива до
місця діагностики, однак відкладати огляд не варто. У міру зношення маховик гірше гасить



крутильні коливання, через що зростають вібрації та ударні навантаження на зчеплення й
елементи трансмісії. Залежно від характеру пошкодження також можуть виникнути проблеми
із зубчастим вінцем і роботою стартера.

Якщо чути сильний металевий стук, відчуваються виражені удари, з'явився запах гару або
передачі перестали нормально вмикатися, подальшу експлуатацію краще припинити.
Автомобіль варто доправити до майстерні без інтенсивних розгонів і перевантажень, а за
серйозних проявів — евакуатором. Швидкість розвитку несправності неможливо визначити
заздалегідь.

Чи потрібно міняти маховик разом зі зчепленням
Безумовного правила немає. Якщо зчеплення замінювали нещодавно, диск і кошик не
перегріті, а їхні розміри відповідають допускам, справні деталі іноді можна залишити. Рішення
приймають після огляду, а не лише на підставі пробігу.

Одночасна заміна часто виправдана, коли комплект зчеплення має значне зношення, накладки
забруднені мастилом, кошик перегрітий, витискний підшипник шумить або точна історія
обслуговування невідома. Повторне зняття коробки передач — трудомістка робота, тому
встановлення старих деталей із невеликим залишковим ресурсом може бути недоцільним.

Під час ремонту перевіряють диск, кошик зчеплення, витискний та опорний підшипники,
сальники, напрямні й привід. Кріпильні елементи одноразового використання замінюють
відповідно до регламенту. Новий комплект має бути сумісним із конкретним маховиком. Якщо
діагностика підтвердила необхідність заміни, відповідну деталь можна підібрати в каталозі
маховиків з урахуванням марки, моделі та модифікації автомобіля.

Строк служби та способи продовжити ресурс маховика
Ресурс двомасового маховика неможливо визначити одним універсальним пробігом. Для нього
не існує загального інтервалу обов'язкової заміни: строк служби значною мірою залежить від
конструкції двигуна та трансмісії, навантаження, умов експлуатації, стану зчеплення й
двигуна, а також манери водіння.

Продовжити ресурс допомагає усунення перелічених вище чинників: слід уникати режимів із
підвищеними крутильними коливаннями та перегріванням зчеплення, своєчасно усувати
несправності й дотримуватися технології ремонту. Стан маховика оцінюють за результатами
діагностики, а не лише за пробігом.

Коли звертатися на діагностику
Запишіть, на холодному чи прогрітому автомобілі з'являється шум, за яких обертів і положення
педалі він змінюється. Потім заплануйте огляд, не чекаючи посилення ударів. До
підтвердження причини не купуйте маховик або комплект зчеплення: симптоми можуть бути
спричинені іншим вузлом. Послідовна діагностика допомагає уникнути зайвих витрат і обрати
обґрунтований спосіб ремонту.

Поширені запитання
Як звучить несправний двомасовий маховик?
Зазвичай чути короткий металевий брязкіт під час запуску, кілька ударів під час зупинки
двигуна або деренчання під навантаженням на низьких обертах. Звук надходить із зони
з'єднання двигуна та коробки передач. Схожі шуми можуть спричиняти стартер, підшипники,
опори та випускна система, тому одного прослуховування недостатньо.

Як перевірити маховик без зняття коробки передач?



Можна оцінити звуки під час запуску та зупинки двигуна, вібрації на холостому ходу, плавність
рушання з місця та зміну шуму залежно від положення педалі зчеплення. Це попередня
перевірка: виміряти люфт, биття та оцінити стан внутрішнього механізму без доступу до деталі
зазвичай неможливо.

Який люфт двомасового маховика вважається допустимим?
Єдиного допустимого значення не існує. Кутове переміщення, осьовий люфт і спосіб їх
вимірювання залежать від конструкції та артикула деталі. Результат необхідно порівнювати з
технічними даними виробника конкретного маховика, а не з універсальним значенням.

Скільки служить двомасовий маховик?
Фіксованого ресурсу в кілометрах немає. Один і той самий тип вузла може прослужити суттєво
різний пробіг залежно від автомобіля та умов експлуатації. Тому орієнтуватися лише на
показники одометра неправильно: рішення про заміну приймають за станом маховика та
результатами діагностики.

Чи можна замінити двомасовий маховик одномасовим?
Для деяких моделей передбачені сумісні одномасові комплекти. Така заміна може знизити
вартість подальшого обслуговування, але нерідко посилює шум і вібрації, а також змінює
навантаження на трансмісію. Можливість заміни слід перевіряти відповідно до вимог
виробника автомобіля та комплекту.

Які перші ознаки несправності двомасового маховика?
До ранніх проявів належать нове деренчання під час запуску або зупинки двигуна, вібрація на
холостому ходу, повторювані ривки під час плавного рушання з місця та гул під
навантаженням. Жоден із цих симптомів окремо не підтверджує несправність маховика.

Як зрозуміти, що стукає саме двомасовий маховик?
Потрібно визначити момент появи стуку, перевірити його залежність від положення педалі
зчеплення та виключити стартер, опори двигуна, підшипники й елементи зчеплення.
Остаточно підтвердити причину нерідко можна лише після зняття коробки передач та огляду
вузла.

Чи можна перевірити двомасовий маховик самостійно?
Самостійно можна зафіксувати характер шуму, вібрацій і ривків, не створюючи небезпечних
навантажень. Вимірювання люфту та биття, оцінювання робочої поверхні й внутрішнього
демпфера має виконувати фахівець відповідно до вимог виробника деталі.

Що буде, якщо довго їздити з несправним маховиком?
Зношення може посилити вібрації та збільшити навантаження на зчеплення, стартер і коробку
передач. Швидкість розвитку несправності непередбачувана. У разі сильного брязкоту, ударів,
запаху перегрівання або проблем із перемиканням передач експлуатацію слід припинити.

Чи варто ремонтувати двомасовий маховик, чи краще замінити?
Вибір залежить від конструкції та ступеня пошкодження. Якісне відновлення потребує
спеціальної технології та балансування, тому можливе не для всіх деталей. За наявності
тріщин, сильного перегрівання або значного пошкодження робочої поверхні маховик підлягає
заміні відповідно до діагностичних рекомендацій виробника деталі.

Чи обов'язково міняти зчеплення разом із маховиком?
Не завжди. Диск, кошик зчеплення, підшипник і кріпильні елементи оцінюють окремо. За
великого пробігу, перегрівання або помітного зношення одночасна заміна часто економічно



виправдана, оскільки дає змогу уникнути повторного зняття коробки передач невдовзі після
ремонту.

Костянтин Леоненко
exist.ua
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