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Датчик температури охолоджувальної рідини  — це один із ключових елементів
системи керування двигуном. Він слугує своєрідним термометром, який у режимі
реального часу відстежує рівень нагрівання антифризу й передає дані до
електронного блока управління (ЕБУ). На основі цих показань здійснюється
регулювання паливно-повітряної суміші, керування системою запалювання,
вмикання вентилятора охолодження і навіть розрахунок обертів холостого ходу.

Поломка або збій у роботі цього сенсора здатні призвести до безлічі проблем — від нестабільної
роботи силового агрегату до серйозного перегрівання двигуна. Тому важливо своєчасно
виявляти симптоми несправності датчика температури охолоджувальної рідини  і знати, як
його діагностувати, зокрема й не знімаючи з автомобіля.

Основні симптоми несправності датчика температури охолоджувальної рідини  

1. Нестабільна робота двигуна
Однією з перших і найчастіших ознак несправності датчика є нерівна робота мотора. Під час
холодного запуску двигун може «троїти», глухнути або довго виходити на робочу температуру.
Це пов'язано з тим, що у разі некоректних даних від датчика температури охолоджувальної
рідини ЕБУ формує неправильну паливно-повітряну суміш, порушуючи цикл згоряння.

2. Проблеми із запуском двигуна
Несправний датчик може видавати занижені або сильно завищені температурні значення,
через що система впорскування палива працює некоректно. Як результат — труднощі при
запуску, особливо «на гарячу» або в мороз.

3. Плаваючі оберти на холостому ході



Якщо стрілка тахометра «гуляє» в діапазоні 200–1500 об/хв без участі водія — це може
вказувати на збій у роботі датчика температури охолоджувальної рідини. ЕБУ не отримує
адекватної інформації про прогрівання, а тому не може коректно утримувати холості оберти.

4. Надмірна витрата палива
За відсутності достовірних даних про температуру охолоджувальної рідини блок управління
переходить в аварійний режим і подає збагачену суміш. Це призводить до перевитрати палива,
а в довгостроковій перспективі — до прискореного забруднення каталізатора і вихлопної
системи.

5. Темний або чорний вихлоп
Якщо паливо згоряє не повністю через неправильну температурну корекцію, з вихлопної труби
починає йти темний або навіть чорний дим. Це пряма ознака надто багатої суміші, причиною
якої часто є відмова датчика температури охолоджувальної рідини.

6. Некоректна робота вентилятора охолодження
Датчик відіграє ключову роль у запуску вентилятора радіатора. Якщо він видає хибні дані,
вентилятор може або не вмикатися взагалі, або працювати безперервно навіть на холодному
двигуні. Це призводить або до перегріву двигуна, або до непотрібного енергоспоживання.

7. Перегрівання двигуна
Хибний сигнал або повна відсутність сигналу від температурного сенсора може призвести до
несвоєчасного увімкнення системи охолодження. У такому разі водій ризикує перегріти мотор,
що загрожує деформацією ГБЦ, пробоєм прокладки та дорогим капітальним ремонтом.

8. Відсутність або неадекватні показання на панелі приладів
Якщо покажчик температури на щитку приладів залишається на нулі після тривалої роботи або
відразу після ввімкнення запалювання переходить у червону зону — це прямий сигнал до
перевірки датчика чи його проводки.

Як перевірити датчик температури охолоджувальної рідини: покрокова інструкція
Перевірка без зняття датчика

Діагностику датчика температури охолоджувальної рідини можна виконати прямо на
автомобілі:

Відключіть роз'єм живлення (фішку) від датчика.1.
Встановіть мультиметр у режим вимірювання опору.2.
Підключіть щупи приладу безпосередньо до контактів (виводів) самого датчика.3.
Зафіксуйте показання. За температури навколишнього середовища близько 20 °C4.
справний датчик повинен мати опір у діапазоні від 2 до 3 кОм.
У міру прогрівання двигуна опір має поступово й плавно знижуватися. Якщо він5.
залишається незмінним, стрибає або виходить за межі норми — датчик несправний і
потребує заміни.

Перевірка з демонтажем
Для точнішої перевірки датчик краще зняти:

Акуратно викрутіть його за допомогою рожкового або накидного ключа (попередньо1.
зливши частину антифризу).
Помістіть робочу частину датчика в ємність із водою, туди ж опустіть термометр.2.
Почніть поступово нагрівати воду, одночасно контролюючи зміну опору на виводах3.
датчика за допомогою мультиметра.



Порівняйте отримані значення з еталонними. Зміна опору має відбуватися лінійно — у4.
міру підвищення температури рідини його значення повинно зменшуватися.. Якщо
графік «ламається» або відбуваються різкі стрибки — елемент втратив чутливість і
підлягає заміні.

Таблиця приблизних значень опору (для NTC-термісторів)

Температура рідини Опір (Ом)
0 °C ~ 6000–7500
20 °C ~ 2000–3000
40 °C ~ 1000–1500
80 °C ~ 300–500
100 °C ~ 150–250

Коли потрібна заміна?
Якщо за результатами перевірки виявлено суттєві відхилення від таблиці або діагностовано
нескінченний опір (обрив внутрішнього ланцюга) — сенсор підлягає заміні. Цей пристрій є
монолітним і не ремонтується. Вибираючи новий датчик, рекомендується віддавати перевагу
оригінальним компонентам або перевіреним OEM-виробникам.

Датчик температури охолоджувальної рідини — це не просто допоміжний елемент, а важливий
контролер, що безпосередньо впливає на сумішоутворення та термічний стан силового
агрегату. Його несправність часто маскується під інші поломки: нестабільну роботу мотора,
підвищену витрату палива, запуск з перебоями

Своєчасна діагностика та швидка заміна цього недорогого вузла дозволяють зберегти ресурс
двигуна, уникнути критичного перегрівання та нормалізувати витрату палива.
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